Pa Sporet af livet langs banen Ringe — Korinth.

En personlig oplevelsesbeskrivelse og vurdering af fremtiden for “’livet langs banen”

Notat skrevet af Henrik J. Eriksen
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Pa sporet af banen Ringe — Faaborg.

En oplevelse man ikke burde vaere foruden hvis man er naturelsker eller sarligt interesseret i industrialisering og jernbanedrift i
Danmark.

Forord:

Dette personlige notat er skrevet efter en tur langs banen med besgg i de tilstgdende industribygninger i Igbet af aret 2007 og 2008,
herunder en visit i det unikke industrianleeg ”Viking” i Hgjrup. Ture med veteranbanen Faaborg — Korinth og endeligt l&esning af
skrevet materiale omkring omradet. Endeligt overvejelser gjort i dagene op til indmeldelse i klubben ”Midtfynsbanen” herunder
eventuel deltagelse i den planlagte vandring “pa sporet” fra Ringe til Korinth.

Resume:

Turens formal var ved selvsyn, at skaffe et indblik i streekningens kulturverdi, vurderer de oplevelser der kunne vere i at beferde
streekningen under en eller anden form. Samtidigt ville jeg inden pavirkninger fra andre farver mine tanke registrerer den faktuelle
stand pé skinner og terren. Dette er lykkedes til fulde og det vil veere et historisk stykke Danmark man bevarer eller slar ihjel
athengig af den lgsning der valges.

Det man skal huske er, at den mulighed der ligger her ikke kan genskabes, ikke findes andre steder i Danmark og derfor bgr man ngje
overveje hvilke skridt der tages for, at bevarer dette unika.

Lad os se muligheder og ikke begrensninger i denne straeknings bevarelse og fremtid.
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Ophavsretslige forhold:

Dette dokument i sin helhed er udarbejdet af undertegnede og kan alene benyttes af mig selv & Midtfynsbanen uden tilladelse i
fotokopieret stand, anden anvendelse mangfoldigggrelse kraver forfatterens tilladelse.

Velger rettighedshaverne at udsende nervarende rapport i pressesammenhang ma modtagerne anvende materialet med
kildeangivelse.

Anden kopiering helt eller delvist herunder benyttelse af billedmateriale er omfattet af de normale copyright regler og krever
forfatterens skriftlige tilladelse.

Enhver anvendelse pa Internettet kraever skriftlig tilladelse fra forfatteren, denne vil alene blive givet safremt billedmateriale sikres
imod “grabbing”. Samtlige foto er taget af forfatteren.

Forside foto: Strekningsstemning

Bagsidefoto: Interigr fra Vikingbygningen
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Viden om straekningen.

Streekningen er abnet i 1882 og persontrafikken er nedlagt i 1962, steekningen star frem til 1999 som godsbane med veteranbane drift
mellem Korinth — Faaborg. I bogserien ” Pa sporet af 1994 — arbog om Danske jernbaner” fremgar det at veteranbanedriften at man i
1994 for fgrste gang kunne kgre med veterantog fra Ringe til Korinth i plandrift. P4 straekningen er der intakte traceer med
stationsanlaeg, krydsningsspor, industrispor overkgrsler og omfattende industribygninger med tidligere tilknytning og ath@ngighed af
banen. I skrivende stund er det séledes at streekningen Faaborg — Korinth regelmassigt beferdes af Sydfynske Veteran jernbane
(SFv]). Den resterende strekning Ringe — Korinth ligger ubenyttet hen.

Foto og tekst fra ”Pa sporet af 1994 — arbog om danske jernbane.'

Syd Fyenske Veteran Jernbane
(SFvJ) naede ikke at fa VLTJ M 6
kereklar, men sidst pa seesonen fik
man HTJ C 35 ud at rulle i naesten
feerdigrestaureret stand. Det er tan-
ken at fere miljget langs banelinien
- signaler, overkersler m.m. - tilbage
til anno 1948, i farste omgang mel-
lem Faaborg og Korinth, men ogsa
gerne pa sigt helt til Ringe. For
farste gang kerte man planmaes-
sigt veterantog mellem Ringe og
Korinth, séledes at publikum med
togskifte i Korinth kunne rejse mel-
lem Ringe og Faaborg. Trafikken
varetages fortsat med »Marcipan-
bredene« OHJ 39 og VLTJ ML 12,
som il hejre ses undervejs nord for
Korinth den 3. juli. (Foto: Mogens
Duus)

1 . .
Bemerk togsettet og hvor pa strekningen man kgrer
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Turen pa sporet d. 28. december 2008.

Efter indmeldelse i klubben "Midtfynsbane” (MfB) vedtog jeg at selvom det ikke var sket i dette artusinde, at jeg havde vandret 16
km. Sa skulle dette forste mgde med Klubben ikke forpasses.
MfB havde indhentet tilladelse til at faerdes pa sporet, dog matte man ikke starte pa Ringe station med ude pa streekningen.

Deltagerne samles.

Vi var vel en 55 - 60 personer i alt der mgdte frem, nogle fra klubben, nogle fra foreningen Langs banen og endeligt andre
interesserede, der samledes ved overkgrslen for enden af Vesterparken i Ringe.

Figur 1 - vi mgdtes klokken 10.00.”
MfJ’s formand bgd velkommen og fortalte kort om banens historie, om den betydning for byerne mellem ringe og Faaborg samt de
planer der er om banen’s fremtid. Dette omhandlede ikke kun MfB s egne ideer og tanker, men ogsa de andre opleg der har veret fra

andre omkring den fremtidige anvendelse af arealerne.

Ogsa gkonomien i de forskellige opleg blev bergrt, den turistmassige vaerdi og endeligt den kulturelle veerdi i et samlet bevaret miljg
af denne unikke karakter.

De fremmgdte havde mange spgrgsmal til Bjarne der velvilligt besvarede disse upartisk og sagligt.

Figur 2 — Bjarn Jorgensen fortaeller om banen.

2 .
Dette sted at start turen er valgt til dagen.
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Turen mellem Ringe og Sallinge a
Derefter begav vi os ud af sporet i gasegang — imod fgrste stop

Figur 3 - Pa sporet i gasegang.

Det fgrste stop er ved banens passage over Sallinge &, hvor der er ”skredet” noget ballast ned sledes at svellerne er frilagte pa den
del der ligger udenfor sporet — her berettede Bjarne om de forventede omkostninger ved en opretning af passagen.

Figur 4 — Bjarne Jgrgensen beretter. Figur 5 - Den skadde baedmning.3

3 Bemerk at der ikke er sket seetninger eller skader pa selve sporet.
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Vi fortsatte ud af sporet imod Boltinggaard “trinbraet”
Turen her gar gennem mindre skovstykker og det dbne land — her beretter billeder mere end ord !

Figur 6 - videre i gasegang.

Figur 8 - sporet imod ’Boltinggaard”. Figur 9 - To generationer drgfter mulighederne.

Turen mellem ringe og Boltinggaard giver en varieret og intens oplevelse af dette midtfynske landskab, sporet lgber gennem mindre
lunde og gennem det abne land.

Boltinggaard “’trinbraet”

Vi kommer ud gennen skoven og til hgjre ser man det interessante samlede bygningskompleks Boltinggaard.
Bjarne beretter om de visioner MfB har pa stedet og om samarbejdet med gardens ejer. Derudover var der her tidligere et leessespor.

Figur 10 - Boltinggaard ”trinbrzet”.*

Figur 11 - Boltinggaard set fra sporet.

4 Placeringen af trinbraettet er drgftet med lodsejeren, Boltinggaard, og accepteret af denne.
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Turen forsattes imod Espe station.

Vi fortsetter over det abne land, gennem mindre skove og undervejs passeres sporet af overgange af forskellige typer, nogle af disse
er selvklart ngdvendige, men nogle benyttes ikke leengere og derfor ikke ngdvendige.

Figur 12 - Videre i gasegang.

Figur 14 - en af de mange markveje. Figur 15 - en krydsning fra mark til skov.

Billedmaterialet viser tydeligt de forskellige typer af krydsninger, alle ubevogtede og for langt de flestes vedkommende sikret med
led, disse treenger dog til en keerlig hand, enkelte steder er krydsningerne sikret dog uden bomme.

Figur 16 - en sikret overskaring. Figur 17 - en markkrydsning med led.
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Espe stations areal.

Vi ankommer efter en times gang til Espe, en station med stor historisk verdi idet her er krydsningsspor, lagerbygning med godsspor
og tidligere var der her sidespor ud til Espeasen, hvorfra grus hentedes til banens vedligeholdelse.

Figur 19 - Sporskifte og Espe stationsomrade.

Figur 18 - indkgrsel til Espe.

Vi samlede pa Espe hvor Bjarne presenterede ideen med skinnecykler og de muligheder dette indeberer.

Figur 20 - hen imod lagerbygningen. Figur 21 - Skinne cykel fremvises.

Efter prasentationen besvarede Bjarne spgrgsmal fra turens deltagere

7

Fo ke " af
Figur 22 - Spgrgsmal besvares Figur 23 - sporskifterne er intakte.

Den eksisterende lagerbygning er tidligere blevet betjent af jernbanen, i dag er den sa vidt vides lagerbygning for privat virksomhed.
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Stationsbygningen er i dag beboelse og som billedet viser, er der hegnet og perronkanter er delvist fjernet.

Figur 24 - lagerbygningen i Espe. Figur 25 - Espe stationsbygning.

Udkgrslen er sikret som ubevogtet jernbaneoverskeering og intakt, vi fortsetter videre imod Hgjrup station gennem det &bne land.

Figur 26 - Espe udkgrsel imod Korinth. Figur 27 - Pa sporet kort efter Espe.
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Mellem Espe & Hgjrup

Nu fortseettes der ud pa det naste stykke, her @ndrer oplevelserne sig. Landskabet skifter karakter idet der nu er gennemskering af
landskabet og lange deemninger der er typiske for jernbaner. Pa denne straekning er der langt feerre krydsninger af veje og andre
overkgrsler, der ligger flere stgrre garde teet pa banen

Figur 28 - mindre krydsning syd for Espe. Figur 29 - Banedzemning i det abne land.

Garde tet pa banen med grasninger til kvaeget, rideskole med dertilhgrende faciliteter er noget af det der mgder en pa denne
strekning.

Figur 30 - stgrre gard passeres. Figur 31 - Rideskole helt ud til sporet.

Der passeres der og terrenet gennemskeres i lange smukke kurver.

Figur 32 - mmdre a psere. Figur 33 - landskabet gennemskeaeres.
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Hgjrup station dukker op i det fjerne.

Hgjrup station dukker op i det fjerne, inden man nar ind pé stationen mgder man en serpraget markvejskrydsning, med sikring pa
niveau med en landevejskrydsning.

Searligt tydeligt er pa denne station er der stadigt tegn pa samspillet mellem jernbane og industrielle anleg. Viking — en endog meget
sterk gkonomisk virksomhed med et betydeligt kapitalgrundlag. Dette stoppede med faldet af sojafrgets faldende betydning og i dag
ligger bygningerne tomme hen.

Figur 34 - indkgrslen imod Hgjrup. Figur 35 - sikret markvej passeres.

Figur 36 - indkgrslen til Hgjrup.

Figur 38 - Viking og Hgjrup set imod syd. Figur 39 - er station set im nord.
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P4 Hgjrup er sporerne intakte dog har man optaget leessesporet til Viking i overkgrslen og asfalteret hovedsporet over da man senest
lagde slidlag pa landevejen.

Det er specielt bevaringsverdigt at sidesporet til Viking er blandt noget af det @ldste spor vi kunne se pa streekningen.

Her mgdte jeg en beboer der har boet i Hgjrup siden 1949 op som kunne fortelle at sveller og spor var skiftet i 1950erne og at
arealerne langs banen pa modsatte side gik arealerne under navnet det vilde vesten — her havde banens folk og enkelte beboere
kolonihaver, han er den eneste tilbageverende havedyrker pa stedet.

Inden afgang ud pa den sidste streekning fortalte Bjarne om industrien og banens afh@ngighed netop i Hgjrup.

Figur 40 - Sidesporet til Viking.®

Stationen er i dag privat beboelse med hegning imod sporet

Figur 42 - Hgjrup station set fra sporet. Figur 43 - Et blik imod nord, det vilde vesten

ligger pa hgjre side af sporet.

3 Det zldste spor pa Hgjrup station bemzrk fastggrelsen af skinnen.
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Straekningen Hgjrup - Korinth

Denne straekning er den sidste pa dagen tur pa sporet, straekningen byder pa det mest varierede terreen, med vejkrydsninger,
vejunderfgrelse der og om muligt de stgrste oplevelser omkring den landskabelige oplevelse.

P4 denne streekning passeres selvsagt garde, allerede kort efter Hgjrup mgdes vi af beboerne pa garden, Hgjrupgard. De uddeler
foldere om gérdens turist aktiviteter — 2 store put & take sger og isleender turridning herunder ridelejre om sommeren.

Derefter mgdes ledvogterhuse, men den mest markante oplevelse er der hvor man kommer ud i det &bne land og herregarden
Brahetrolleborg stér tydeligt med den markante kirke. Her ser man tydeligt det danske herregardslandskab og den produktion som
netop kendetegner Brahetrolleborg. Pa denne straekning er der flere velegnede steder til “foto” stop med veterantog sddan som det er
kendt fra de fleste veteranbaner ude i Europa.

Figur 44 - Beboerne pa Hgjrupgard ved sporet. Figur 45 - pa dzemningen gennem store marker.

Figur 46 - straekning billede i det abne land. Figur 47 - tgzirre gard med ledsikret overkgrsel.

6

Figur 49 - Nyere bro over a passeres.

Figur 48 - Brahetrolleborg dukker op.

6 Brahetrolleborg kirke dukker op i landskabet
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Figur 50 - aen set fra sporet. ' Figur 51 - ledvogter hus midtvejs.

Figur 52 - Brahetrolleborg kommer nzermere. Figur 53 - det kuperede terraen lige fér Korinth.

Figur 54 - Landskabet gennemskeares af sporet. Figur 55 - lige straekning fgr Brahetrolleborg.

Figur 56 - overkgrsel ved rensningsanlaegget. Figur 57 - banedzemning over ’mosen”.
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Figur 58 - Langs graesningsarealer. Figur 59 - Krydsning med sikring langs sporet.’

Figur 60 - Brahetrolleborg set fra syd. Figur 61 - det kuperede terrzn fgr Korinth.

7 Bemerk den serpregede hegning pa begge sider af overkgrslen — anvendelse ukendt.
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Korinth ligger forude 17 kilometer gaet.

Endeligt ved vejs ende De fgrste huse i Korinth dukker op, stekningens eneste vejunderfgrelse passeres og for enden af den sidste
kurve ligger Korinth station.

Figur 62 — de fgrste huse i korinth. Figur 63 — broen over ’Viadukten”.

P4 Korinth station er det omlgbsmulighed for veteranbanen der befarer streekningen Korinth - Faaborg og turen ender her.

Figur 66 - Perron i Korinth, de sidste kommer hjem. Figur 67 - Stationspladsen for veteranbanens
passagerer.

Figur 68 - Veteranbanens traekkraft i Korinth.
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Min personlige vurdering af mulighederne.

P4 turen far man en god fornemmelse af hvilke aktivitet der har varet langs banen. Det er tydeligt for mig efter turen, at der ikke
findes andre steder i Danmark hvor jernbanestrakningen byder pa s mangfoldige bevarende arealer og bygninger

Fglger man hele strekningen mgder man de industrielle elementer, den landskabelige mangfoldighed, korte streekninger imellem
stationer, en banestreekning med et uhgrt kultur-, bevarings-, historisk- og turistmaessigt potentiale.

Straekningen helbredstilstand:

Inden turen forventede jeg efter de beretninger jeg lest i pressen, og selvsyn pa enkelte steder pa streekningen, at omfattende
omkostningstunge anlegsarbejder 14 fgrst for, inden man kan benytte streekningen.

Jeg blev positivt overrasket, pa streekningen er der mindre anlagsarbejder ved broen over Sallinge &, udskiftning af sveller pa
streekningen, udskiftning af sveller i sporskifter, ukrudts rydning langs og i sporet, fjernelse af mindre treer i og langs sporet samt
opretning af overkgrsler der bruges, fjernelse eller nedleggelse af ikke benyttede overgange.

Alle disse arbejder skal prioriteres i forhold til de driftfaser der endeligt aftales. Men jeg vurderer at opretning af streekningen helt
eller delvist til kgrsel med skinnecykler & eller drasiner vil vere serdeles overskuelige. Senere i forlgbet skal der udfgres mere
drastiske tiltag hvis hele strekningen eksempelvis skal kunne befordres med veterantog.

Jernbanen som alene staende element:

Straekningen byder pa alle teenkelige udformninger af jernbane traceer, sasom broer, demninger og gennemskering af landskabet.
Traceen fgres gennem skov ud i det dbne land. Dette er en uvurderlig kulturskat ikke kun for jernbaneentusiaster men for alle der
gnsker et indblik i naturen, industriens betydning for landsbyerne og endeligt en mulighed for at give en funktionstgmt kulturskat
videre til vore bgrn og bgrnebgrn. Man kan forestille sig mange jernbanerelaterede “trafikformer” herunder, egentligt
veterantogskgrsel, kgrsel med dessiner eller skinnecykler, eller en kombination af disse elementer. Men disse vil ikke hverken pa kort
eller l&zngere sigt kunne “bzere” sig selv uden andre elementer langs banen bevares, udbygges eller pa anden méade tilfgres
attraktioner som turistmagneter.

Industrianlaeggene som alene stiende elementer.

Dette er en mulighed men de industrielle bygninger er alle i privateje og kan ikke forventes indrettet eller bevaret uden et
sammenhangende projekt. Man har erfaringer fra andre steder hvor dette er forsggt og mislykkedes. Derfor skal man som
udgangspunkt forsgge at finde muligheder for at "fylde” bygningerne igen.

Andre mulige benyttelse af traceen.

Der er mange gode forslag sasom fjernelse af sporet og benyttelse som sti, anvendelse som ridesti og andre benyttelsesmuligheder i
dette regi. Alle disse fokuserer desvarre pa optagning af sporet, etablering af sti med belagning og sagar belysning.

Disse muligheder er egentligt ikke ubrugelige, men omkostningerne til etablering og arlig drift vil alene skulle ske i kommunalt regi
idet der endnu ikke mig bekendt findes brugerbetaling pa stisystemer. Brugere sasom rideskoler, og andre tur arranggrer vil alene
have indtegterne og ikke tilfgrer andre elementer. Altsa er dette alene en anlegs og driftomkostning for kommunen.

Et samlet projekt er eneste mulighed.

Dette er den eneste mulighed der findes pa Fyn og maske i hele Danmark for at sikre en unik kulturskat. Der skal selvklart
planlegges ikke ensidigt men med samtlige incitamenter i spil. Der kan etape- & eller trinvis etableres kgrsel med banecykler,
draesiner og veterantog, udlegges stier pa begge sider af sporet og safremt man sikrede svellerne pa oversiden og kun anvender grus
som ballast rides i sporet uden de store risici. Alle disse muligheder krever alene planl@gning og koordinering af de enkelte
aktiviteter og en vis fleksibilitet fra alles side.

Derudover skal der skabes anvendelse af de arealer som hgrer under banen og bedst af alt etablerer en turist attraktiv benyttelse af
bygningerne langs banen. Dette kunne vere et historisk arkiv, et modelbane anleg, udstillinger om industrialiseringen pa Sydfyn og
meget meget mere.

Lodsejerne langs banen, sasom rideskolen, fiskesgerne, gardene, kroer m.v skal selvklart inddrages i samarbejdet idet formalet ikke
skal vere en enkeltstaende aktivitet, men et stykke bevaret kultur- og industrimiljg med mange oplevelser og aktiviteter.

Notat skrevet af Henrik J. Eriksen
Side 18 af 20



Hvem kan og vil sa kunne lgfte dette?

Dette skal ske i samarbejde mellem de interessegrupper der allerede er for banetraceen, myndighederne, den eksisterende
veteranbane og endeligt turistvirksomhederne i omradet.

Koordineringen, planlegnings- & registreringsfasen kunne godt blive udfgrt af eksempelvis MfB med nedsattelse af en styregruppe
bestdende af de interessenter der i gvrigt findes omkring projektet nér iverksettelse og driftfasen starter.

Det gkonomiske element -

@konomien i dette er selvklart et omtaleligt omrade idet der vil veere modsat rettede gnsker der skal “bgjes” og tilpasses. Men ved en
ophgjning af hele straekningen til kulturarv vil det vaere muligt for MfB, at skaffe midler fra fonde, private investorer og selvfglgelig
vil et offentligt tilskud vaere ngdvendigt. Indtegterne fra brugerne, herunder alle der benytter arealet i kommercielt gjemed skal
ligeledes indga i overvejelserne.

Vurdering af en tidsplan for bevaringen.

En sgsatning af projektet bgr ske allerede i 2009 med en etapevis idrifts@tning fra eksempelvis pasken 2010. Et sa visionzrt projekt
vil samlet straeekke sig over 5 til 10 ar med mange delterminer. Hvorfor MfB s vision 2020 ma anses for at vere endog srdeles
velfunderet.

Henrik J. Eriksen
Jagerhuset, Arreskov d. 29. december 2008.

Efterskrift baseret pa en modtaget rapport om straeekningen.

Der er i maj 2006 lavet en rapport “Rapport for istandsttelse af jernbanestraekningen Ringe — Korinth, af tilsynsfgrende for
trafikstyrelsen, Finn Dunkan Hansen, denne rapport er baseret pa an strekningsvandring egentligt pa samme made som jeg vandrede
strekningen. Jeg har efter egen vandring laest rapporten.

Der er selvklart indlysende at helbredstilstanden ikke er blevet bedre men min vurdering er, at der er meget vegtige argumenter der
taler for en bevaring.

Af rapporten fremgéar fglgende;

At der efter ganske fa tiltag vil kunne kgres med arbejdstog, omkostningerne til dette er opgjort til 20.000,00 kr.

At der ved overkgrsler “flages” i overkgrsler.

At omkostningerne til istandsattelse af stekningen hvis der skal kunne kgre tog med passagerer vil andrage 2,1 mill. Kr.
At streekningen for kgrsel med passagerer skal denne synes og godkendes.

At det er vigtigt at bevare tilslutningen til Svendborgbanen af hensyn til arbejdskgrsel.

At der skal forventes en arlig driftsomkostning pa 110.000,00 kr.

SNk W=

Man skal erindre, at de belgb skal tillegges en sum idet prisudviklingen og tidens tand, 3 ar, selvklart medfgrer en udvikling i
omkostningerne. Det vil efter min vandring, faglige baggrund og faktuelle forhold en udvikling der fordeler sig saledes;
e Punktet 1, - her ma forventes et belgb pa 35.000,00 kr., dog opdelt i streekningen Ringe — Hgjrup 20.000,00, resten
andrager den resterende strekning.
e  Punktet 3, - her skgnnes udviklingen hgjst at vaere 20 % altsa en samlet sum pa 2,6 mill.
e  Punktet 6, - her ma forventes en maksimal sum pa 130.000,00 kr. arligt.

Disse tal skal sammenholdes med de endog meget store tal der er fremme i pressen og sidst i Faaborg-Midtfyns

gkonomiudvalgsindstilling.

Derfor vil jeg anbefale at man inden en beslutning om anleggelse af en sti med fjernelse af sporet pa streekningen lader
udarbejde en grundig og at man ikke efterrationaliserer som oplaegsteksten fra gkonomiudvalgets indstilling,

” Kommunen indleder et samarbejde med Faaborg Kulturhistoriske Museum og andre relevante interessenter med henblik pa at
skaffe det faglige grundlag for en udpegning af strekningen til s@rligt bevaringsverdigt kulturmiljg. ”

Og lader undersggelsen af den samlede strekning udfgrer fgr man tager stilling til sagen.

Henrik J. Eriksen
Jagerhuset, Arreskov d. 29. december 2008.
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Figur 69 Interigr fra Viking bygningen taget under rundgang med den nuvarende ejer.
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